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Objet : abrogation de la circulaire DAU-DTT 7°90-20 du 5 mars 1990 relative 3 fa prise en compte du
domaine de la SNCF dans I'élaboration des documents d’urbanisme (NOR ;: EQUT04103661).
La eirculaite DAU-DTT n° 90-20 du 5 mats 1990 citée en objet pténait Uinstauration
d’un zonage spécifique des emprises ferroviaires dans les documents d'urbanisme.
Dans certains cas, ce zonage s'est avéré étre un frein a ’optimisation de la gestion
pattimoniale des éfablissements publics REF et SNCF, ainsi qu’a la mise en ceuvre des
projets urbains des coflectivités publiques. Son maintien n’est donc plus justifié, en
particulier lorsqu’il est manifeste qu un tertain situé dans ce zomage n’a plus dutilité
fertoviaite.
Le fondement des dispositions de cette circulaire relatives au zonage ferroviaire était
constitué par Varticle R. 123-18, T, 1° du code de P’urbanisme, qui a été remplacé
depuis par I’article R, 12311, b de ce code. Cet article ne prévoit nullement la création
d*un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques du plan
local d’urbanisme peuvent délimiter « les secteurs ol les nécessités du fonctionnement
des services publics, [...] justifient que soient interdites ou soumises a des conditions
spéciales les constructions et installations de toute nature, permanentes o non, les
plantations, dépéts, affouillements, forages et exhaussements des sols. »
Ces dispositions n’imposent pas un traitement des emprises ferroviaires différencié de
celui des emprises routitres, ni de zonage particulier.

r— Par ailleuss, la protection des emprises ferroviaires est, de toute fagon, convenablement

$2055 Lx Défenss cedex assurée par leur appattenance au domaine public ferroviaire et par les servitudes prévues
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Il n'y a donc aucun fondement juridique pour que ces emprises fassent 1’objet d'une
zone particuliére dans les docurnents d"urbanisme,

Vous veillerez 2 ce que les rdgles applicables dans fes zones oll sont situées ces
emprises n'interdisent pas les travaux, installations et constructions nécessaires &
Pactivité ferroviaire.

Vous veillerez également 2 ce que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les
méimes constructions et installations que sur le reste de la zone dans laquelle elles sont

situées.
La présente instruction abroge la circulaire n° 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents des dispositions de la présente instruction et veillerez a ce
que vos services s'assurent de leur prise en compte dans le cadre de I'élaboration, de la
révision ou de la modification des documents d*urbanisme.

Pour le ministre ¢t par délégation, Pour le ministre et par délégation,
Le Directeur des transports tertestres, Le Directeur général de 'wrbapisme,
de Phabitat et de la construction,
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INTEGRATION DES EMPRISES FERROVIAIRES DANS LES ZONAGES AVOISINANTS

Les emprises ferroviaires peuvent étre classées dans I'ensemble des zonages prévus au code de I'urbanisme : zone
U, zone AU, zone A et zone N.

Le classement doit étre cohérent avec le tissu urbain environnement. A titre d'exemple, il semble logique de classer en
zone U les gares situées le plus souvent en centre ville. De méme, les cours marchandises peuvent, le plus souvent,
étre classées en zone U (activité ou mixte). Les voies ferrées traversant des zones agricoles doivent étre classées en
zone A ou N.

MODIFICATIONS A APPORTER AU REGLEMENT DES ZONES AVOISINANTS.

Ces dérogations ont pour but de permettre & RFF et & la SNCF d'implanter sur le Domaine Public Ferroviaire les

petites installations indispensables & I'exploitation ferroviaire telles que les guérites de signalisation, les abris quais, les
abris parapluies, les relais Radio-Sol-Train, les antennes Radio-Sol-Train et GSMR.

<+ Article 2 : Occupation et utilisation des sols admises

Sont admises : les constructions et installations de toute nature, les dépéts, les exhaussements et affouillements des
sols nécessaires a I'entretien et au fonctionnement du service public ferroviaire et des services d'interéts collectifs.

< Article 6 : Implantation par rapport aux voies et emprises publiques ou privées

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
l'implantation est commandée par des impératifs techniques liés a I'exploitation ferroviaire.

<+ Article 7 : Implantation par rapport aux limites séparatives

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
l'implantation est commandée par des impératifs techniques liés & I'exploitation ferroviaire.

+ Article 8 : Implantation des constructions les unes par rapport aux autres sur une méme propriété.

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'interéts
collectifs.

< Article 10 : Hauteur des constructions

Merci de préciser qu'aucune hauteur maximale n'est fixée pour les constructions et installations necessaires a
I'exercice du service public ferroviaire.

<+ Article 13 : Espaces libres et Plantations

Cette réglementation doit &tre compatible avec I'application de la servitude d'utilité publique instaurée par la loi du 15
juillet 1845 (aucune plantation d'arbres & hautes tiges dans une distance inférieure a 6 metres de la limite légale du

chemin de fer).
%+ Article 14: COS

Merci de prévoir une exonération pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'interét
collectif.
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NOTICE TECHNIQUE POUR LE REPORT AUX P.L.U. DES SERVITUDES
GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES DU CHEMIN DE FER

L'article 3 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer rend applicable aux propriétés
riveraines de la voie ferrée, les servitudes prévues par les lois et réglements sur la grande voirie et qui
concernent notamment ;
- lalignement,

I'écoulement des eaux,
- la distance a observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés.

D'autre part, les articles 5 et 6 de ladite loi instituent des servitudes spéciales en ce qui concerne les
distances a respecter pour les constructions et les excavations le Jong de la voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942, des
servitudes peuvent grever les propriétés riveraines du Chemin de Fer en vue d'améliorer la visibilité

aux abords des passages & niveau.

Les distances fixées par la loi du 15 juillet 1845 sont calculées a partir de la limite 1égale du Chemin
de Fer, laquelle est indépendante de [a limite réelle du domaine concédé a Ja SNCE.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite 1égale du Chemin de Fer est déterminée de la maniére suivante :

s}
Y
a) Voie en plate-forme sans fossé : R
une ligne idéale tracée a 1,50 m du bord du 130 !
rail extérieur (figure 1) a———
TELTN NPT VAT

Figure 1

b) Voie en plate-forme avec fossé :

le bord extérieur du fossé (figure 2)

Figure 2

¢) Voie en remblai :
I'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3)

ou
Figure 3

le bord extérieur du fossé si cette voie
comporte un fossé (figure 4)

d) Voie en déblai :
l'aréte supérieure du talus de déblai _ :
(figure 5) ATETI AT "\":i.-
gure 5




Dans le cas d'une voie posée & flanc de coteau, la
limite légale a considérer est constituée par le
point extréme des déblais ou remblais effectués
pour la construction de Ja ligne et non la limite du
talus naturel (figures 6 et 7)

Lorsque le talus est remplacé par un mur de
souténement, la limite légale est, en cas de
remblai, le pied et, en cas de déblai, la créte de ce
mur (figures 8 et 9)

il imite Idgale
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Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que le talus a été rechargé ou modifié par suite
d'apport de terre ou d'épuration de ballast, la limite Iégale pourra étre déterminée a partir du pied du
talus primitif, 4 moins toutefois que cet élargissement de plate-forme ne soit destiné a I'établissement

prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes a voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite 1égale est
déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses talus et fossés.

[l est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des
Chemins de Fer n'ouvrent pas droit a indemnité.

Enfin, il est rappelé qu'indépendamment des servitudes énumérées ci-dessus - dont les conditions
d'application vont étre maintenant précisées - les propriétaires riverains du Chemin de Fer doivent se
conformer, le cas échéant, aux dispositions de la loi de 1845, concernant les dépdts temporaires et
l'exploitation des mines et carriéres & proximité des voies ferrées.

I - Alignement.
L'alignement est la procédure par laquelle I'Administration détermine les limites du domaine public

ferroviaire.

Tout propriétaire riverain du Chemin de Fer qui désire élever une construction ou établir une cléture
doit demander I'alignement. Cette obligation s'impose non seulement aux riverains de la voie ferrée
proprement dite, mais encore a ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que
gares, cours de gares, avenues d'acceés, etc ...



L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de la zone de
servitudes a l'intérieur de laquelle il est interdit, en application de la loi du 15 juillet 1845, d'¢lever des
constructions, d'établir des plantations ou d'effectuer des excavations.

L'alienement ne donne pas aux riverains du Chemin de Fer les droits qu'il confére le long des voies
q
publiques, dits "aisances de voirie". Ainsi, aucun acces ne peut étre pris sur la voie ferrée.

2 - Ecoulement des eaux

Les riverains du Chemin de Fer doivent recevoir les eaux naturelles telles que eaux pluviales, de
source ou dinfiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui
serait de nature & géner leur libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises

ferroviaires.

D'autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les eaux naturelles de
leurs fonds, dés l'instant qu'ils n'en modifient ni le cours ni le volume, par contre, il leur est interdit de
déverser leurs eaux usées dans les dépendances du Chemin de Fer.

3 - Plantations

a) arbres 4 haute tige - Aucune plantation d'arbres a haute tige ne peut étre faite & moins de 6 metres de
la limite légale du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut-étre ramenée a 2 metres par
autorisation préfectorale.
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b) haies vives - Elles ne peuvent étre plantées a I'extréme limite des propriétés riveraines : une distance
de 2 métres de la limite 1égale doit étre observée, sauf dérogation accordée par le Préfet qui peut
réduire cette distance jusqu'a 0,50 métre.
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Dans tous les cas, l'application des régles ci-dessus ne doit pas conduire & planter un arbre a moins de
2 metres de la limite réelle du Chemin de Fer et une haie vive 4 moins de 0,50 métre de cette limite.

4 — Constructions

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les plans locaux
d'urbanisme, aucune construction, autre qu'un mur de cléture, ne peut €tre établie & moins de 2 métres
de la limite légale du Chemin de Fer.
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Il en résulte des dispositions précédentes que si les cldtures sont autorisées a la limite réelle du
Chemin de Fer, les constructions doivent &tre établies en retrait de cetfe limite réelle dans le cas ou
celle-ci est située & moins de 2 métres de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement

dite, qu'il s'agisse d'une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de ferrains acquis pour la
pose d'une nouvelle voie.

Il est, par ailleurs, rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du Chemin de Fer d'édifier, sans
l'autorisation de la SNCF, des constructions qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par

application des dispositions d'urbanisme, la création de zones de prospect sur le domaine public
ferroviaire (Cf 1léme partie ci-aprés).

5 - Excavations
Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de la voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en

remblai de plus de 3 métres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale 4 la hauteur
du remblai mesurée a partir du pied du talus.
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6 - Servitudes de visibilité aux abords des passages a niveau

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement & niveau d'une voie publique et d'une voie ferrée
sont susceptibles d'étre frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942,

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :
- Jobligation de supprimer les murs de clbtures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les

5

plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure & un niveau

déterminé,
- I'interdiction de bétir, de placer des clétures, de remblayer, de planter et de faire des installations

au-dessus d'un certain niveau,
- la possibilité, pour l'administration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstacles
naturels, de maniére a réaliser des conditions de vue satisfaisantes.

Un plan de dégagement soumis & enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature des servitudes
imposées, lesquelles ouvrent droit 4 indemnité.

A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de 'Equipement soumet a la SNCF,
pour avis, les demandes de permis de construire intéressant une certaine zone au voisinage des
passages a niveau non gardés.

Cette zone est représentée par des hachures sur le croquis ci-dessous (figure 14)
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